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SP: 1/4 da area construida é dos carros

Pesquisa da Poli-USP, porém, mostra que essa proporc¢ao vem caindo: em 2001, eram 29%; média na cidade é de 1,39 vaga por apartamento

Rodrigo Brancatelli

Uma dbvia consequéncia de
Sao Paulo ser a cidade do car-
ro e ter hoje exatos 7.222.769
veiculoslicenciados é oaltoin-
dice de congestionamentos.
Outra igualmente importan-
te, mas pouco lembrada, é que
Sdo Paulo também pode ser
chamada de a capital dos esta-
cionamentos. De acordo com
uma pesquisa inédita da Esco-
la Politécnica da Universida-
dede Sao Paulo (Poli),comba-
se em dados do mercado imo-
biliario desde 1930, cerca de
25%-ouum quarto-detodaa
area construida no Municipio
sdo usados para garagens.

O levantamento analisou os
empreendimentos comerciais e
residenciais da capital ano a ano
e a destinacdo de vagas de gara-
gem. Até 1930, para se ter ideia,
vagas de garagem praticamente
no existiam — nessa época, a ca-
pitaltinha22,5mil carros, o equi-
valente a um veiculo para cada
grupo de 39 habitantes. A partir
daf, o aumento da motorizacgo
foi acompanhado de um apetite
incontroldvel do mercadoimobi-
lidrio por dreas para estaciona-
mento.

Em 1960, quando os prédios
residenciais comegaram a pipo-
car em todo o centro expandi-
do, 13% da area construida era
deestacionamento. Em 1985, es-
sa proporcdo pula para 22,5%;
em 1995, vai para 28%; em 2001,
atinge o patamar mdaximo de
29,59% em relagdo a toda a drea
construida sendo destinada pa-
ra guardar carros e motos. De
2002até hoje, segundo a pesqui-
sa, o numero vem oscilando em
torno de 25%.

“Isso mostraque estamos mui-
to atrasados, temos problemas
de legislacdo e de mobilidade”,
diz Hamilton Franca Leite Ja-
nior, administrador de empre-
sas, diretor do sindicato da habi-
tagdo (Secovi) e responsdvel pe-
la pesquisa da Poli. “Primeira-
mente, vaga custacaro,aumenta
o preco do imével. Além disso, o
estacionamento ocupa espago
quepoderiaserdestinadoaespa-
cos publicos. Mas ¢ a nossa pro-

pria lei que cria essa situacdo,
aqui temos até a obrigacdo de
construir garagens. Em grandes
empreendimentos comerciais,
por exemplo, o incorporador é
obrigado a fazer uma vaga para
cada 35 metros quadrados de
drea privativa, o que, na pratica,
¢ muito mais do que precisa. As-
sim, fazemos mais estaciona-
mentos do que precisamos.”
Umexemplonoexterior de co-
mo os estacionamentos ocu-
pam areas que poderiam melho-

Mais espagb. Pesquisador critica legislagao da capital por exigir grandes estacionamentos em empreendimentos comercia

v
»

rarourbanismo e aqualidade de
vida é o centro de exposicdes de
Los Angeles, que tem 0 mesmo
tamanho que odo Anhembiene-
nhuma vaga para carros - aqui,
sdo 7,5 mil vagas de estaciona-
mento.

“Ou seja, as dreas no entorno
sdo ocupadas por lojas, por par-
ques, as pessoas andam por ali,
0 que cria uma regido muito
maisagradavel”, diz o pesquisa-
dor. “Outro exemplo é o conjun-
to de prédios que estdo sendo

CIDADE DOS CARROS

A evolucaodo
carrona
metropole

o Pioneiro

O primeiro carro circulou na cida-
de de Sao Paulo no ano de 1893
e era de propriedade do irmao do
aviador Santos Dumont — era um
Peugeot Type 3

construidos no local do World
Trade Center, em Nova York.
Sdo oito torres, um monstro,
mashdapenas2o0ovagasdeesta-
cionamento, até para o pessoal
usar o transporte publico. Isso
seria impossivel em Sdo Paulo,
justamente por causa da nossa
legislagdo.”

Menos vagas. Para nfo ficar
apenas com mds noticias, Sdo
Paulo ao menos vem diminuin-
do aos poucos - bem aos poucos

- essarelacdio com os estaciona-
mentos. Hoje, o indice estd bem
abaixo do teto alcancado em
2001, € a proje¢do até 2020 mos-
tra que o indice poderd ser de
22,95%, proximo do patamar pra-
ticado pelo mercado imobilidrio
em1985. “Essapossibilidade evi-
denciaria um avanco qualitativo
na mobilidade do habitante da
cidade nos préximos dez anos”,
afirma Leite Junior.

De acordo com dados da Em-
presa Brasileira de Estudos de

is, mesmo em areas saturadas
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Patrimonio (Embraesp), o nu-
meromédiodevagasdeautomo-
veis por apartamento vem cain-
do - de 1,94, em 2006, para 1,68
em 2008 € 1,39 em 2010.

“Precisamos discutir mais a
ocupagcio do territério, investir
para que haja um mix de lazer,
trabalho, educacdo e moradia
nosbairros, paradiminuiros des-
locamentos”, diz Leite Junior.
“Assim, ndo seriam mais neces-
sdrias tantas vagas, muito me-
nos tantos carros.”

Metrodpoles criam regras para
avanco de vagas de automaoveis

Berlim instituiu limite
para bairros, NY chega a
vender espago por até
RS 150 mil e Londres
exige area para bikes

Metrépoles como Berlim, Nova
York e Londres desenvolveram
politicas para ajudar a conter as
areas dedicadas aos automoveis
em seu espaco urbano. Na capi-
tal alem3, hd um limite maximo

paraonumero devagas que cada
empreendimento pode ter. La, a
administraco municipal anali-
sa o nimero maximo de vagas
que cada bairro ou regido deve-
riater -eaautorizagdo é concedi-
dacasoacaso.Noslocaisemque
o0 estoque ja estd maior do que a
demanda, até mesmo os espi-
gOes comerciais s6 podem cons-
truir garagens para bicicletas.
Em Nova York, como é muito
dificil a prefeitura autorizar a
construgdo de novas garagens
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para carros, as vagas existentes
acabamsendodisputadasatapa.
Atualmente, um novo conjunto
deprédiosestdsendo erguidono
bairro do Soho e ele terd apenas
dezvagas — que estdo sendo ven-
didas por R§ 150 mil cada.

J4 em Londres, na Inglaterra,
para cada nova vaga criada o in-
corporador precisafazer estacio-
namento para mais de dez bici-
cletas. No entanto, como a cida-
delimitouaconstrucdodenovas
garagens nos ultimos anos, terd
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o Placas

0 emplacamento de veiculos na
cidade comegou em 1903, com
16 automdveis. A chapa niimero
1 foi para o Conde Francisco Ma-
tarazzo

de investir em estacionamentos
paraaOlimpiada deste ano. A ci-
dade deverd ganhar um milhdo
de vagas até o meio do ano por

Nova York. Estacionamentos sao disputados ‘a tapa’
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causa da seguranca — para evitar
problemasno transito e tumulto
nosarredores dasinstalacdes es-
portivas. /R.B.

o Transito

O primeiro congestionamento
de Sao Paulo aconteceu em 12
de setembro de 1911, no dia de
estreia de espetaculos no Tea-
tro Municipal
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MEGA LIQUIDACAO
Descontos de 40% a 80%

Moéveis e acessorios para areas internas e externas.

Rua Joaquim Antunes, 747 - Pinheiros - Sdo Paulo - SP
Fone: 11 4362-5244 - Fax: 4177-3514

De segunda a sdbado das 9h as 19h, domingos e feriados das 13h as 18h
Convénio com estacionamento

outlet@breton.com.br

Pecas tinicas. Sujeitas a disponibilidade de estoque. Campanha promocional vélida durante o més de margo/2012.




